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Power switch has transport frame movable on wheels carrying switching mechanism, 
control part and connecting poles, threaded spindle for moving frame via drive nut, 
and bearer element 



NOVELTY - The device has a cabin with load and mains 
connections on the rear wall, a switching mechanism (2) movably 
mounted in the cabin and a movable contact tip and a fixed 
contact for making and breaking the connections, a switch 
control part (3) connected to the mechanism to bring the 
contact tip to a position in contact with or separate from the 
fixed contact, a pair of connecting poles (16,16*), a transport 
frame (100) on wheels and carrying the switching mechanism, 
control part and connecting poles, a beam bearer unit removably 
mounted on the rear of the cabin and a threaded spindle for 
moving the transport frame via a drive nut and a bearer element, 
; USE - High voltage power switch. ADVANTAGE - StabiHty during 
maintenance is improved so that movement operations can be 
performed on a movement unit outside the cabin and the operator 
or user need not enter the cabin. DESCRIPTION OF DRAWING(S) - 
The drawing shows a schematic transparent perspective 
representation of a power switch with a movement mechanism 
according to the invention switching mechanism 2 switch control 
part 3 pair of connecting poles 16,16' transport frame 100 
movement mechanism operating part 200 
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@ Bewegungsanlage fur Leistungsschaltyorrlchtung 

@ Leistungsschaltvorrichtung, die in einer Kabine (20), 
die rucksei'tig ein Schaltfeld aufweist, beweglich angeord- 
net i$t und die umfasst: 

eineh Leistungsschatter, der einen Trager (2) fur An- 
schlusspoie (16, 16') zum elektrischen AnschliefS^r) an das 
Oder Abtrennen von dem Schaltfeld, und eine mit dem 
Trager (2) verbundene Schaltereinheit (3) zu dessen Beta- 
tigung aufweist; 

einen in Vorwarts- oder Ruckwartsrfchtung mittels Rader 
(102) beweglich auf der Bodenoberflache der Kabine (20) 
gelagerten Fahrwagen (100), der den Leistungsschalter 
tragt; 

eine Quertragereinheit (300), die losbar an einem Stirnab- 
schnitt der Kabine (20) montiert ist; 

eine Spindel (201), bei der ein Ende beweglich im Fahrwa- 
gen (100) geiagert ist wahrend das andere Ende drehbar 
von der Quertragereinheit (300) gehalten wird, und die ei- 
nen Gewindezwischenabschnitt aufweist; 
ein Mutterelement (202), das gewinderriaBig rriit dem Ge- 
windezwischenabschnitt der Spindel (201) zu dessen Be- 
wegung in Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung in Eingriff 
steht; und . 

ein Halterungselement (203), das am Fahrwagen (100) be- 
festigt ist und in dem das Mutterelement (202) so aufge- 
no m men ist, dass eine Antriebskraft auf den Fahrwagen 
(100) ubertragen wird, 
gekennzeichnet durch 

ein am Ende der Spindel (201) angeordnetes Fuh rungs- 
element (209), das auf einem innerhalb des Fahrwagens 
(100) angeordneten Paar Schienen (212, 212*) gefuhrt ist. 
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BUNDESDRUCKEREl 05.02 202 280/7Q/9 



6 



DE 100 06 427 C2 
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Beschreibung 



[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf eine 
Hcx:hspannungs-Leistungsschaltvomchtting und insbeson- 
dere auf eine Bewegungsanlage zum Bewegen einer Lei- 
stungsschaltvorrichtung in die Anschlussposition eines 
Netzanschlusses und eines Lastanschlusses, oder zum Be- 
wegen in eine Trennposition zu denselben; und sie bezieht 
sich insbesondere aut einen Bewegungsmechanismus fiir 
eine Hochspannungs-Leistungsschaltvorrichtung, der in der 
Lage ist, die Leistungsschaltvorrichtung ohne deren Bewe- 
gen in einer Benutzerkabine zu betatigen, um auf diese 
Weise den Handhabungs- und Arbeitserfordemissen bei der 
Wartung einer Leistungsschaltvorrichtung bessa: zu genti- 
gen. 

[0002] AUgemein steUt eine Hochspannungs-Leistungs- 
schaltvorrichtung, wie etwa eine Vakuum-l>eistungsschalt- 
vorrichtung, einen Typ einer Hochspannungs-Wechsel- 
strom-L«istungsschaltvoirichtung \dar, die in der Lage ist, 
den Strompfad zwischen der Netzseite und der Lastseite 
herzustellen oder zu unterbrechen, und die einen Leistungs- 
schalter umfasst, welcher in einer Waiunikanimer zum Ab- 
schirmen eines Lichtbogens installiert ist, der erzeugt wird, 
wenn unter normalen Bedingungen die Last oder der Strom 
angeschlossen oder abgetrennt werden, oder der in einer be- 
stimmten Unfallsituation auftritt. 

[0003] Eine Vakuum-Leistungsschaltvorrichtung mit ei- 
nem hericommlichen Bewegungsmechanismus soil nuimiehr 
allgemein unter Bezugnahme auf die Fig. 1 bis 3 erlautert 
werden. 

[0004] Fig. 1 ist eine Seitenansicht, die den Aufbau einer 
Vakuum-Leistungsschaltvorrichtung mit einem heiicommli- 
chen Bewegungsmechanismus veranschaulicht. Fig. 2 ist 
eine perspektivische Ansicht, die den Aufbau einer Va- 
kuum-Leistungsschaltvorrichtung mit einem herkommli- 
chen Bewegungsmechanismus veranschaulicht, und F^. 3 
ist eine zerlegte perspektivische Ansicht, welche den Auf- 
bau der Hauptelemente eines herkommlichen Bewegungs- 
mechanismus veranschaulicht. 

.[(j005] We dargestellt umfasst die herkommliche Va- 
kuum-Leistungsschaltvorrichtung: ein Anschlussgestell 1, 
das am inneren Stimabschnitt einer Kabine 12 zum Haltem 
eines netzseitigen Anschlusses und eines lastseitigen An- 
schlusses installiert ist; einen IVager 2 ftir Anschlusspole, 
der losbar am Anschlussgestell 1 zum AnschlieBen eines 
Kabels zwischen dem Netz und einer Last oder zum Ab- 
schalten eines Uberstroms installiert ist; eine Schaltereinheit 
3 zum Betatigen des TrSgers 2; und eine Bewegungsbedien- 
einheit 4 zum Bewegen einer Bewegungseinheit 5 in Vor-r 
warts- und Ruckwartsrichtung, und damit einem Paar von 
Anschlusspolen 16 und 16', mit dem IVager 2 und die Schal- 
tereinheit 3 bestuckt ist. 

[0006] Die Bewegungsbedieneinheit 4 umfasst: eine 
Welle 6, die horizontal an einem Abschnitt der Schalterein- 
heit 3 installiert ist; einen Hebel 7, der sich von beiden En- 
den der Welle 6 aus erstreckt und abgewinkelt ist und einen 
Vorsprung 7a aufweist; ein Schneckenrad 8, das im mittle- 
ren Abschnitt der Welle 7 durch einen Befestigungsbolzen 
18 befestigt ist; eine Schnecke 9, die relativ zur Welle 7 
senkrecht angeordnet ist und mit dem Schneckenrad 8 
kanunt; und einen Handgriff 10, der mit einem Ende der 
Schnecke 9 verbunden ist. 

[0007] Der am Hebel 7 angebrachte Vorsprung 7a wird in 
einem vertikalen Langloch 11 gefuhrt, das in einem Fuh- 
rungskdrpers 13 eingefugt ist, das an beiden inneren Wan- 
den der Kabine 20 installiert ist. 

[0008] In den Zeichnungen bezeichnet das Bezugszeichen 
14 ein Rad zum Bewegen der Bewegungseinheit 5 durch 



* Betatigen des Bewegungsbedienteils 4; 15 bezeichnet eine 
Halteplatte ^um Haltem der Schaltareinheit 3; 16 stcUt einen 
oberen Anschlusspol daf, der einen Strom von der Netzseite 
aufnimmt, und 16' stellt einen unteren Anschlusspol zum 

5 Zuftihren deS vom oberen Anschlusspol 16 gelieferten Stro- 
mes durch den Tr^er 2 an die Lastseite dar. 
[0009] Weiter bezeichnet das Bezugszeichen 17 einen Un- 
terbrecher, der im Trager 2 zum Unterbrechen eines tTber- 
stroms installiert ist, wenn ein solcher lastseitig auftritt. 

10 [0010] Bei der oben beschriebenen herkommlichen Va- 
kuum-Leistungsschaltvorrichtung wird Strom an den inner- 
halb des Ttagers 2 installierten Unterbrecher 17 von der 
Netzseite, etwa einer Umspannstation, durch den oberen 
Anschlusspol 16 im Falle eines BeUiebszustandes geliefert, 

15 bei dem der Trager 2 mit der Anschlussbuchse des An- 
schlussgestells 1 verbunden ist; und d&r so zugefuhrte Strom 
wird an eine gegebene Last, wie etwa ein elekttisches oder 
elektronisches Element, durch den unteren Anschlusspol 16' 
geliefi^. 

20 [OOU] Bei dem oben beschriebenen Leistungsschaltvor- 
richtungs-Betriebszustand wird im FaUe, dass netzseitig 
Oder lastseitig ein staricer, gefahrlicher Strom erzeugt wird, 
der so erzeugte Strom durch den Unt^brecher 17 rasch ab- 
geschaltet. 

25 [0012] Wenn der Strom durch den Unterbrecher 17 abge- 
schaltet ist, wird der Trager 2 vom Anschlussgestell 1 zur 
Wartung der Leistungsschaltvorrichtung getrennt. Der vor- 
genannte Fall wird unter Bezugnahme auf die Fig. 4A und 
4B beschrieben. 

30 [0013] Fig. 4 A ist eine seitliche Querschnittsansicht, die 
einen Anschlussverbindungszustand (Betriebszustand) ei- 
ner Leistungsschaltvorrichtung veranschaulicht, die dnen 
herkormnlichen Bewegungsmechanismus aufweist; und 
Fig. 4B ist eine seitliche Querschnittsansicht, die einen An- 

35 schlusstrennzustand (ausgefahrener Zustand) einer Lei- 
stungsschaltvorrichtung veranschaulicht, die einen her- 
kommlichen Bewegungsmechanismus aufweist. 
[0014] Wie in Fig. 4A dargestellt offnet im FaU, dass der 
Trager 2 mit dem Anschlussgestell 1 verbunden ist, ein Be- 

40 diener eine Fronttiir (nicht dargestellt) der Kabine 12 und 
dreht den Handgriff 10 des Bewegungsbedienteils 4 im Uhr- 
zeigersinn. Die Schnecke 9 wird zusammen mit dem Hand- 
griff 10 in Drehung versetzt, und das mit der Schnecke 9 in 
Eingriff stehende Schneckenrad 8 wird um einen bestimm- 

45 ten Winkel in Ruckwartsrichtung gedreht. 

[0015] Gleichzeitig wird die fest in das Schneckenrad 8 
eingefiigte Welle 6 um einen bestimmten Wnkel gedreht 
und die sich von beiden Enden der Welle 6 aus erstrecken- 
•dsa und abgewinkelten Hebel 7 werden ebenfalls gedreht. In 

50 diesem Zustand werden die am Ende des Hebels 7 gebilde- 
ten Vorspriinge 7a entlang der J^anglocher 11 der Fuhrutigs- 
koiper 13, die an beiden Wanden einer Schalttafel 12 befe- 
stigt sind, gefuhrt, und die Bewegungs- bzw. Fahreinheit 5 
wird in Ausfahrrichtung bewegt. 

55 [0016] Wenn die Bewegungseinheit 5 bewegt wird, wird 
daher der Anschlusspol 16 von der Anschlussbuchse des 
Anschlussgestells 1 getrennt, wie in Fig. 4B dargestellt, und 
die Bewegungseinheit 5 wird in Ausfahrrichtung bewegt. 
[0017] Wenn die Bewegungseinheit 5, insbesondere der 

60 Trager 2, sich in einem vom Anschlussgestell 1 getrennten 
Zustand befindet, also im abgeschalteten Zustand, werden 
Wartungsarbeiten an der Leistungsschaltvorrichtung durch- 
gefiihrt. 

[0018] Wenn die Wartungsarbeiten an der Leistungs- 
65 schaltvorrichtung beendet sind, werden die Anschlusspole 
16 und 16' mit dem Anschlussgestell 1 verbunden. Dazu 
dreht der Bediener den Handgriff 10 des Bewegungsbedien- 
teils 4 im Gegenuhrzeigersinn, um dadurch die Bewegungs- 
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einheit 5 nach vome zu fahren; und die Anschlusspole 16 
und 16' gelangen in Eingriff mit den oberen und unteren An- 
schlussen des Anschlussgestellsi^l, wie ip Fig. 4A darge- 
stellt. 

[0019] Die herkommliche Vakuum-Leistungsschaltvor- 
richtung mit der oben beschriebenen Fahieinheit ist mit den 
folgenden Nachteilen behaftet 

[0020] Erstens kommt es im Fall, dass die Leistungs- 
schaltvorrichtung aufgrund eines fjberstioms gewartet wird 
und die Bewegungseinheit von der Ansclilussbuchse ge- 
trennt. ist, oder im Fall, dass die Bewegungseinheit mit der 
Anschlussbuchse verbunden ist, zu erheblichen Behinderun- 

[6021J Weiter wird im Fall, dass die Bewegungseinheit 
durch den Bediener bewegt wird, um die Bewegungsdistanz 
der Bewegungseinheit nachzuprUfen, die Fronttur der Ka- 
bine geoffnet und der Handgriff gedieht Dies fUhrt zu einer 
erheblichen Belastigung. 

[0022] Weiterfain ist aus dem Stand der Tlschnik, beispiels- 
weise der deutschen Qfifenlegungsschrift 
DE196 19452A1, eine Einschubeinrichtung fUr ein 
Schaltfeld einer derartigen Leistungsschaltvoirichtung be- 
kannt, bei der ein Fahrwageh einen ]L.eistungsschalter tragt 
und der innerhalb des Schaltfeldes mittels einer Gewinde- 
spindel auf Schienen verfahibar ist. Ein Muttorelement steht 
mit der Gewindespindel in Eingriff und ist in einem an dem 
Fahrwagen befestigten Halterungselement so aufgenom- 
men, dass eine Antriebskraft auf den Fahrwagen ubertragen 
wird. Diese Einschubvorrichtung ist jedoch mit dem Nach- 
teil behaftet, dass die Gewindespindel endseitig nicht ge- 
fiihrt ist und folglich zum Schlingern neigt, wodurch eine 
einwand&eie Vorschubbewegung des Fahrwagens nidit ge- 
wahrleistet werden kann. 

[0023] Aus der US 5,459,293 ist eine gattungsShnliche 
^Einschubvorrichtung bekannt, bei der der Vorschub eben- 
falls iiber eine Gewindespindel erfolgt und die mit den glei- 
chen, vorheigehend geschilderten Nachteilen behaftet ist 
[0024] DarQber hinaus ist ein derartiges Prinzip fiir Lei- 
stungsschaltvoirichtungen auch aus der Gfi 2 338 601 be^ 
kannL 

[0025] Es ist ein Ziel der vorliegenden Erfindung, eine 
Leistungsschaltvorrichtung zu schaffeti, die so beschaffen 
ist, dass das Arbeiten an ihr und die Stabihtat des Systems 
wahrend der Wartung in der Weise verbessert wird, dass die 
Bewegungsoperation an einer Bewegungseinheit aufieriialb 
der Kabine in der Form durchgefuhrt wird, dass ein Bedie- 
ner bzw. Benutzer nicht in die Kabine betreten muss. 
[0026] Ein weiteres Ziel der vorliegenden Erfindung be- 
steht in der Schaffung einer Leistungsschaltvorrichtung, die 
zur Durchftihrung einer Bewegungsopa:ation in einer Art 
und Weise befahigt ist, bei der eine Fronttur d^ Kabine 
nicht geoffnet werden muss. 

[0027] Ausgehend von dem obca geschilderten druck- 
schriftlichen Stand der Technik liegt eine noch weitere Auf- 
gabe der Erfindung darin, ein Schlingern der Gewindespin- 
del zu verhindem, um einen einwandfreien Vorschub zu ge- 
wahrleisten. 

[0028] Gelost werden diese Aufgaben durch eine Lei^ 
stungsschaltvorrichtung gemaB den Merkmalen des An- 
spruchs 1. Weitere Ausgestaltungen eigeben sich aus den 
Unteransprtichen 2 bis 8. 

[0029] Die vorliegende Erfindung wird unter Bezug- 

nahme auf die beigefugten Zeichnungen verdeutlicht, die 

nur der Anschaulichkeit halber beigefiigt sind und daher die 

vorliegende Erfindung nicht beschranken. 

[0030] Fig* 1 ist eine Seitenansicht, die den Aufbau eiacc 

herk5nunlichen Vakuum-Leistungsschaltvorrichtung veran- 

schaulicht; 



[0031] Fig, 2 ist eine perspektivische Ansicht, die den 
Aufbau einer Vakuum-Leistungsschaltvorrichtung veran- 
schaulicht, welche einen herkommlichen Bewegungsme- 
chanismus aufweist; 
s [0032] Fig. 3 ist eine zerlegte perspektivische Ansicht, die 
eine Schnecke und ein Schneckenrad veranschaulicht, wel- 
che Hauptelemente eines h^kommlicheh Bewegungsme- 
chanismus sind; 

[0033] Fig. 4A ist eine Querschnittsansicht, die den Ver- 
io bindungszustand mit einer Anschlussbuchse einer her- 
konmilichen Vakuum-Leistungsschaltvorrichtung veran- 
schaulicht; 

[0034] Fig. 4B ist eine Querschnittsansicht, die den Tren- 
nungsziistand in Bezug auf eine Anschlussbuchse einer her- 
15 kommlichen Vakuum-Leistungsschaltvorrichtung . veran- 
schaulicht; 

[0035] Fig. 5 ist eine transparente Ansicht, die den Auf-. 
bau einer Leistungsschaltvorrichtung veranschaulicht, die 
mit einem Bewegimgsmechanismus gem^ der vorliegen- 

20 den Erfindung ausgerUstet ist; 

[0036] Fig« 6A ist eine perspektivische Ansicht, die den 
Bewegungsmechanismus einer Ijeistungsschaltvorrichtung 
und einen Zustand veranschaulicht, bei dem ein Fahrwagen 
gemaB der vorliegenden Erfindung nach ruckWarts bewegt 

25 ist; 

[0037] Fig. 6B ist eine perspektivische Ansicht, die einen 
Bewegungsmechanismus einer Leistungsschaltvorrichtung 
und einen Zustand veranschaulicht, bei dem der Fahrwagen 
gemaB der vorliegenden Erfindung in Vorwartsrichtung be- 
30 wegtist; 

[0038] Fig. 7 ist eine Draufsicht, welche die Konstruktion 
einer Fahrwagen-Bewegungseinheit gemaB der vorliegen- 
den Erfindung veranschaulicht; 

[0039] Fig. 8A ist eine perspektivische Ansicht, die den 
35 Aufbau eines Mutterelementes gen^ der vorliegenden Er- 
findung veranschaulicht; 

[0040] Fig. 8B ist eine ^rderansicht, die den. Aufbau ei- 
nes Mutterelementes gemaB der vorliegenden Erfindung 
veranschaulicht; 

40 [0041] Fig. 9 ist eine Draufsicht, die den Aufbau eines 
Mutterelementes und eines Halterungselementes gemaB der 
vorliegenden Erfindung veranschaulicht; 
[0042] Fig. 10 ist eine partielle, horizontale Querschnitts- 
ansicht, welche die Konstruktion einer Quertragereinheit 

45 gemaB der vorliegenden Erfindung veranschauLLcht; 

[0043] Fig. IIA ist eine partielle, vergroBerte Quer- 
schnittsansicht zur Erlauterung der Betriebsweise einer Ein- 
heit zur Veranlassung oder Verhind^nng einer langsgerich- 
teten Bewegung eines IVagelements gemaB der vorliegeh- 

50 den Erfindung; 

[0044] Fig. IIB ist eine partielle, veigroBerte Draufsicht 
zur Erlauterung einer Eiiiheit, die zur Verursachung oder 
Verhinderung der langsgerichteten Bewegung eines TVag- 
elements gemaB der vorliegenden Erfindung bestimmt ist; 

55 [0045] Fig. 12A ist eine Ansicht, welche die Bewegungs- 
operation einer beweglichen Einheit auf der Basis eines Be- 
wegungsmechanismus und eines Zustandes veranschau- 
licht, bei dem gemaB der vorliegenden Erfindung ein An- 
schlusspol einer bewegbaren Einheit mit einer Anschluss- 

60 buchse verbunden wird; 

[0046] Fig. 12B ist eine Ansicht, die die Bewegungsope- 
radon einer beweglichen Einheit auf der Basis eines Bewe- 
gungsmechanismus und eines Zustandes veranschaulicht, 
bei der gemaB der vorliegenden Erfindung ein Anschlusspol 

65 einer beweglichen Einheit von einer Anschlussbuchse ge- 
trennt ist; 

[0047] Fig. 13A ist eine Betriebszustandsansicht, die ein 
Mutterelement und ein Halterungselement veranschaulicht. 
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wenn ein erster Begrenzungsstift eine Steuerungsanordnung 
in einem Zustand kontaktiert, bei dem das Mutteielement 
und das Haltungselement maximal nach hin'ten riickoi, ge- 
maB der vorliegenden Erfindung; 

[0048] Fig, 1 3B ist ein Betriebszustand, der ein Mutterele- 
ment und ein Halterungselement veranschaulicht, wenn ein 
erster Anschlagbolzen mit einer FUhrungselementvorrich- 
tung in einem Zustand in Kontakt kommt, bei dem gemafi 
der vorliegenden Erfindung das Mutterelement und das Hal- 
terungselement maximal voiriicken; und 
[0049] Fig, 14 ist eine Betriebsbeschreibungsansicht fiir 
,einen Zustand, bei dem die Fronttiir einer Xabine gemafi der 
vorliegenden Erfindung geschlossen wird, 
[0050] Nachfolgend werden die bevorzugtra Ausfiih- 
rungsformen im Einzelnen beschrieben. 
[0051] Der Bewegungsmechanismus einer Vakuum-Lei- 
stungsschaltvorrichtung gemafi der vorliegenden Erfindung 
wird unter Bezugnahme auf die beigefugten Zeichnungen 
nunmehr beschrieben. 

[0052] Fig. 5 ist eine Ansicht, die den Aufbau einer Lei- 
stungsschaltvorrichtung mit einem Bewegungsmechanis- 
mus gemafi der vorliegenden Erfindung veranschaulicht 
[0053] Wie dargesteUt, ist die Kabine emer Schalttafel in 
einem Messgerateschrank 20 uistalliert, und ein Anschluss- 
gestell 1 (Anschlussmontagegeslell) ist zum Haltem ^nes 
Netzanschlusses und eines Lastanschlusses installiert. 
[0054] Der Netzanschluss und der Lastanschluss sind so 
angebracht, dass sie im Fall einer Dreiphasen-Wechsel- 
strom-Leistungsschaltvorrichtung jeder netzseitigen und 
lastseitigen Phase entsprechen, wobei insgesamt sechs An- 
schlusse von einem einzelnen Anschlussgestell mit drei An- 
schlussen an den oberen und unteren Abschnitten gehaltert 
werden. In Fig. 5 ist nur die jeweils obere Anschlussbuchse 
dargestellt. 

[0055] Mehrere Anschlusspole 16 sind gegeniiber den An- 
schliissen entsprechend jeder Anschlussbuchse des An- 
schlussgestells 1 angebracht und mit einer ent^xrechenden 
Anschlussbuchse verbunden oder von ihr getrennt. 
[0056] Im Falle der Dieiphasen-Leistungsschaltvorrich- 
tung gibt es drd TVager 2. Die drei Tt^ear 2 sind elektrisch 
und mechanisch mit einem entspiechraden Paar von netz- 
seitigen und lastseitigen Anschlusspolen 16 verbunden. 
[0057] Im vorliegenden Falle weist jeder TVager 2 einen 
Vakuumunterbrecher (nicht dargestellt) mit einem festste- 
henden Kontakt und einem beweglichen Kontakt auf (nicht 
dargestellt). Eine Schaltereinheit 3 ist mit dem bewegUchen 
Kontakt des Trager 2 verbunden, und der beweghche Kon- 
takt wird in eine Position bewegt, die mit dem feststehenden 
Kontakt in Verbindung steht, sowie in eine Position, die vom 
feststehenden Kontakt getrennt ist. 

[0058] Der Bewegungsmechanismus umfasst eine Bewe- 
gungseinheit 5, einen Fahrwagen. 100 zum Anschliefien 
bzw. Trennen der Anschlusspole 16 und 16' an bzw. von den 
Anschlussen; eine Fahrwagen-Betfitigungseinheit 200 und 
eine Quertragereinheit 300. 

[0059] Der Fahrwagen 100 ist unter der Schaltereinheit 3 
und dem Trager 2 zum beweglichen Tragen der Schalterein- 
heit 3 und des TVager 2 der beweglichen Einheit 5 in Vor- 
-wartsr und Ruckwartsrichtung angeordnet. Dementspre- 
chend schliefit der Fahrwagen 100 die Anschlusspole 16, 16' 
an die Anschlusse des Anschlussgestells 1 an oder trennt sie 
von den Anschlussen ab. 

[0060] Die Fahrwagen-Betatigungseinheit 200 liefert eine 
Antriebskraft an den Fahrwagen 100 zum Verbinden der 
Anschlusspole 16 und 16' mit den Anschlussen oder zum 
Trennen derselben von den Anschliissen und sie umfasst ei- 
nen Griff 213. 

[0061] Die Queruragereinheit 300 ist in Stangenform aus- 



^ gebildet und befestigt den Fahrwagen 100 in der Kabine 20. 
Ein Paar Handgriffe^305 und 305' sind am vorderen Ab- 
schnitt der Ouertragereinheit 300 angebracht. 
[0062] Ein Benutzer halt die HandgriflFe 305 und 305* und 

5 bewegt sich in eine Position zum Befestigen der Quertrager- 
einheit an d^ Kabine 20 und trennt dieselbe von der befe- 
stigten Position. 

[0063] In Fig. 5 veranschaulicht der mit einer Kreislinie 
umgebene Abschnitt eine Einheit zum Befestigen der Quer- 

10 tragereinheit 300. Der Kreisabschnitt wird nachfolgend er- 
lautert. Ein Paar Stutzsaulen 20* ist an beiden Seiten der 
Stimoberflache der Kabine 20 gegeniiber dem Anschlussge- 
stell 1 zum Tragen der QuertrSgereinheit 300 angebracht, 
und ein Paar Nuten 20a ist in den Abschnitten der IVagsau- 

15 len 20' gebildet. 

[0064] Die Tragsaulen 20' sind an einem Seitenabschnitt 
der Kabine 20 in der Nahe der Tiir U-formig ausgebildet 
Zusatzlich komen die Tragsaulen 20' durch Abwinkeln ei- 
nes bestimmten Elementes in S^enform und Befestigen 

20 desselben an einem Abschnitt der Kabine 20 in der Nahe der 
TQr ausgebildet werden. 

[0065] Die Quertragereinheit 300 umfasst ein Paar Lager- 
schienen 304a, die an beiden Enden der Quertragereinheit 
300 in Langsrichtung derselben beweglich sind. 

25 [0066] Jede der Lagerschienen 304a steht mit einem der 
U-fbrmigen Handgrifife 305 und 305* in Eingriff und wird 
durch Hindurchstecken beider Enden der U-fbrmigen Hand- 
griffe 305 und 305' durch die Lagerschienen 304a mittels 
Verstemmen oder Schweifien oder unter Verwendung eines 

30 Anschlusselementes, wie etwa eines Bolzens mit Mutter 
Oder eines Stiftes, befestigt. 

[0067] Dariiber hinaus erfahrt ein Ende der Lagerschiene 
304a, das in das hexagonale, hohle lYagelements 303 der 
Quertragereinheit 300 eingefugt wird, eine elastische Kraft 

35 in einer Richtung, die vom Mittelabschiiitt des TVagelemen- 
tes 303 durch eine Feder abgetrennt wird, welche im Inneren 
des Tragelementes 303 installiert ist. Dabei wird dne be- 
stimmte Feder verwendet, die eine elastische Kraft aufweist, 
welche ausreicht, um die Lagerschienen 304a uber eine ge- 

40 wisse, auf der Basis des TYagelementes 303 bestimmte Di- 
stanz hinweg vorspringen zu lassen. 

[0068] Das Tragelement 303 wird im tJbrigen unter Be- 
zugnahme auf die Fig. 10, llA und IIB erklart, 
[0069] Aufgrund dieser Mafinahme stehen die anderen 

45 Enden der Lagerschienen 304a aus beiden Enden des Trag- 
elements 303 um eine bestimmte Lange vor. 
[0070] Die Handgriffe 305 und 305' sind in horizontaler 
Richtung in einem Paar von Langlochem bewegbar, welche 
im Tragelement 303 in horizontaler Richtung gebildet sind. 

50 [0071] Wenn daher ein Benutzer die Handgriffe 305 und 
305* in einem l^geren Mittelabschnitt des 'ftagelements 
303 verschiebt, uberwinden die Lagerschienen 304a die ela- 
stische Kraft der Feder, und die Vorspriinge derselben wer- 
den in dem TVagelement 303 bewegt; und wenn der Benut- 

55 zer die Handgriffe 305 und 305* losl^st; s'pringen die ande- 
ren Enden der Lagerschienen 304a durch die elastische 
Kraft der Feder vor. 

[0072] Die anderen Enden der Lagerschienen 304a wer- 
den in die Nuten 20a eingeschoben, welche in den Trag- 

60 schienen 20' gebildet sind, so dass die Quertragereinheit 300 
durch die Tragsaulen 20' gehaltert werden. 
[0073] Wenn die Enden der Lagerschienen 304a am Trag- 
element 303 aus den Nuten 20a herausgenommen wird, wer- 
den die Handgriffe 305 und 305' so gezogen, dass die Schal- 

65 tereinheit 3, getragen auf dem Fahrwagen 100, und damit 
der Anschlusspol 16, von der Anschlussbuchse getrennt 
wird. Daruber hinaus konnen die Handgriffe 305 und 305' 
zum Verbinden des Fahrwagens 100 und der vom Fahrwa- 
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gen 100 getragenen Schaltereinheit .sowie des Anschluss- 
pols 16 mit den Anschliissen durch Schieben da Handgiiffe 
305 benutzt werden. . , / 

[0074] Daniber hinaus konnen die Handgriffe 305 und 
305* zum Ttennen des Fahrwagens 100 von der Kabine 20 
zwecks Wartung oder Oberpriifiing der Schaltereinheit 3, 
der Anschlusspole 16 und 16* und des It^ger 2 verwendet 
weiden, die auf dem Fahrwagen 100 getragen werden. 
[0075] . . Der Fahrwagen 100 kann in eine Richtung derart 
bewegt werden, dass der Anschlusspol 16 mit der An- 
schlussbuchse verbunden wird; oder aber in eine Richtung, 
dass der Anschlusspol 16 von der Anschlussbuchse durch 
eine Betatigung der Fahrwagen-Betatigungseinheit 200 
durch Drehen des HandgrifFes 213 abgeldst wird. 
[0076] Das Verbindungs^ oder Abtrennverfaliren des An- 
schlusspols 16 und des Anschlusses durch den Handgriff 
213 und die Fahrwagen-Betatigungseinheit 200 konnen eine 
langere Zeit in Anspruch nehmen im Vergleich zu dem Ver- 
bindungs- oder Abtrennverfahren des Anschlusspols 16 und 
des Anschlusses unter Verwendung der Handgriffe 305 und 
305*. Es hat aber den Vorteil, dass es mOglich ist, unter An- 
wendung einer nur geringen Kraft zu aibeiten. 
[0077] Nachfolgend wird die Betriebsweise des Bewe- 
gungsmechanismus gem^B der vorliegenden Erfindung auf 
der Basis der Betriebszust^de erlautert, wonach der Fahr- 
wagen 100 in die Nahe des Anschlusses vorriickt und der 
Fahrwagen 100 zuriick in eine Richtung bewegt wird, bei 
der der Faiirwagen von den Anschlussen getrennt wird, wo- 
bei auf die Fig, 6A und 6B Bezug genommen wird. ' 
[0078] , Der Fahrwagen 100 umfasst ein Gehause 101 mit 
vier Wanden 101a und einem offenen oberen Abschnitt so- 
wie ein Durchgangsloch 101b, das in einer Stimwand des 
Gehauses 101 gegeniiber der Quertragereinheit 300 gebildet 
ist Ein Paar RMer 102 ist an beiden Seitenwanden des Ge- 
hauses 101 zum beweglichen TVagen des Gehausekorpers 
101 angebracht, welches die beweglichie Einheit 5 in sich 
aufhimmt 

[0079] Die Fahrwagen-Betatigungseinheit 200 umfasst: 
eine Spindel 201 zum Liefem eines Antriebskraft fur die Be- 
wegung des Fahrwagens 100; ein Mutteielement 202, das 
gewihdemafiig mit der Spindel 201 verbunden ist und ent- 
lang eines Gewindeabschnittes der Spindel 201 aufgrund 
der Rotation der Spindel 201 bewegt wird, um so den Fahr- 
wagen 100 in Vorw.arts- oder Ruckwartsrichtuhg zu bewe- 
gen; ein Halterungselement 203 zum TVagen des Mutterele- 
mentes 202 und zum Liefem einer Antriebskraft des Mutter- 
elementes 202 an den Fahrwagen 100; ein Fuhrungselement 
209, das mit einem Ende der Spindel 201 verbunden ist, ein- 
gefiigt in das Innere des Fahrwagens 100; ein Paar FShr- 
schienen 212 und 212' zum stabilen Fuhren des Fiihrungs- 
elementes 209 im Fahrwagen 100 und befestigt am Boden 
des Fahrwagens 100; und einen Handjgriff 213, der mit dem 
andeien Ende d^ Spindel 201 in der Richtung des Tragbal- 
ken 303 verbunden ist und mit dessen Hilfe die Spindel 201 
in Drehung versetzt werden kann. 

[0080] Die Fahrwagen-Betatigungseinheit 200 begrenzt 
die Bewegung des Fuhrungselementes 209, wenn sich der 
Fahrwagen 100 in der entfemtesten Position vom Tragele- 
ment 303 durch die Rotation der Spindel 201 befindet, und 
sie enthalt einen ersten Grenzstift 207 sowie eine zweite Fe- 
der 208 zum Verhindem einer KoUision zwischen dem Fuh- 
rungselement 209 und dem Halterungselement 203. 
[0081] Die Fahrwagen-Betatigungseinheit 200 enthalt ei- 
nen zweiten Grenzstift 207* zum Begrenzen der Bewegung 
des Fahrwagens 100, wenn der Fahrwagen. 100 nicht an das 
Tragelement 303 durch die Rotation der Spindel 201 heran- 
bewegt wird, und sie umfasst eine Feder 208' zum Verhin- 
dem einer Kollision zwischen dem Fahrwagen 100 und dem 



Tragelement 303. 

[0082] Der Endabschnitt der Spindel 201, der mit dem 
Handgriff 213 in Eingriff steht, hat vorzugsweise eine recht- 
eckige Form und erstreckt sich durch den Tragbalken 303. 
5 [0083] Der innere Umf angsendabschnitt des mit dem oben 
beschriebenen EndabschniU in Eingriff stehendeh Hand- 
griffs hat eine rechteckige Form. 

[0084] Der eingreifende Abschnitt der Spindel 201 und 
des HandgrifFes 213 sind so ausgefuhrt, dass die Rotadons- 
10 kraft durch den Handgriff 213 wirksam auf die Spindel 20i 
ubertragen wird. 

[0085] Wenn der Benutzer den Handgriff 213 betatigt und 
die Spindel 201 in Drehung versetzt, ist weiter ein Ransch- 
element 215 vorgesehen, dass eine leichtere Eingriffsverbin- 

15 dung zwischen dem Handgriff 213 und der Spindel 201 so- 
wie einen stabilen Eingriff;szustand zwischen ihnen herbei- 
fuhrt Das Flanschelement 215 umgibt den erfassten Ab- 
schnitt der Spindel 201 unter Belassung eines Zwischen- 
raums, in welchra der eingrdfmde Endabschnitt eingefugt 

20 ist. 

[0086] Der Kragenabschnitt des Flanschelementes 215 ist 
an einer stimseitigen Oberflache des IVagelementes 301 
durch eine Schraube befestigt 

[0087] Um die Spindel 201 zu fiihren, welche vorwarts 

25 und riickwarts im Fahrwagen 100 durch das Durchgangs- 
loch 101b bewegt wird, das in der Stimwand 101a ange- 
bracht ist, ist ein Mutterelement 202 in einem konkaven Ab- 
schnitt des U-formigen Halterungselements 203 eingebaut, 
welches in der Nahe der Stimwand 101a befestigt ist. 

30 [0088] Um die Spindel 201 urid das Fuhrungselement 209 
zu verbinden und eine Drehung des Fuhmngselementes zu 
verhindem, wenn die Spindel 201 gedreht wird, sind die 
Spindel 201 und das Fuhrungselement 209 vorzugsweise 
unter Benutzung eines Radiallagers miteinander verbunden, 

35 wobei das Lager im FUhmngselement 209 eingebaut ist 
[0089] Ein Paar Schienen 212 und 212' ist in einem Mit- 
telabschnitt des Bodens des Fahrwagens 100 auf der Basis 
der Lange und der horizontalen Richtungsposition des Fuh- 
rungselementes 209 befestigt Der Boden des Fuhrungsele- 

40 mentes 209, der auf den Schienen 212 und 212* gleitet, 
nimmt eine bestimmte Position ein und hat eine bestimmte 
Bodenfoim, damit er dem Querschnitt und der Position der 
Schienen 212 und 212' entspricht 

[0090] Entsprechend ist ein Paar Nuten (nicht dargestellt) 

45 im Boden des Fuhrungselementes 209 gebildet und die Nu- 
ten haben eine bestimmte Form, um den Schienen 212 und 
212* zu entsprechen, welche vom Boden des Fahrwagens 
100 aufgrund ihres rechteckigen Querschnittes vorstdien. 
Die Breite jeder Nut und der Abstand zwischen den Nuten 

50 sind aufgmnd der Breite der Schienen und des Abstandes 
zwdschen den Schienen 212 und 212' bestimmt 
[0091] Die Konstruktion und die Betriebsweise der Quer- 
tragereinheit 300, wie sie in Fig. 6 dargestellt ist, ist deijeni- 
gen der AusfUhrungsform gemSB Fig. 5 Shnlicb, so dass sie 

55 bier, der Einfachheit halber nicht mehr beschrieben wird. 
Eine demgegeniiber unterschiedliche Konstruktion und Be- 
triebsweise wird unter Bezugnahme auf Fig. 10 erlautert. 
[0092] Der Betrieb des Bewegungsmechanismus einer 
Leistungsschaltvorrichtung gemaB der vorliegenden Erfin- 

60 dung wird nunmehr unter Bezugnahme auf die Fig. 6A und 
6B beschrieben. 

[0093] Lagerschienen 304a, dargestellt in dem kreisformi- 
gen Abschnitt der Fig. 5, sind jeweils in die Nut 20a der Tra- 
gersaule 20* eingefugt, welche in der Nahe der Tiir (nicht 
65 dargestellt) angeordnet ist; und die Quertragereinheit 300 ist 
an der Kabine 20 befestigt In diesem Zustand schiebt der 
Benutzer den EingriiOfsendabschnitt des Handgriffes 214 
und gelangt mit dem angreifenden Abschnitt der Spindel 
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201 in Verbindung und versetet den HandgrifF 213 im Ge- 
genuhrzeigersinn in Drehung. Die Spindel 201 rotiert, und 
das Mutterelement 202 riickt enUang des Gewindeabschnit- 
tes der Spindel 201 vor, und das Mutterelement 202 wird mit 
dem Fahrwagen 100 durch anschlieBendes Haltem des Ele- 
mentes 203 verbunden. Der Fahrwagen 100 riickt in Rich- 
tung des Anschlussgestells 1 durch gleitende BetStigung des 
Rades 102 auf dem Boden der Kabine 20 vor. 
[0094] Zu dieser Zeit wird das Fuhrungselement 209 dicht 
an das Halterungselement 203 heranbewegt, das entlang der 
Schienen 212 und 212* vorriackt. 

[0095] Die Bewegung des Fahrwagens 100 wird gestoppt, 
wenn der Grenzstift 207 in Kontakt mit einer Oberflache ge- 
genaber der Quertragereinheit 300 des Fuhrungselements 
209 gelangt. Ein Aufprall, der erzeugt wird, wenn der 
Grenzstift 207 in Kontakt mit der Oberflache gegeniiber der 
Quertragereinheit 300 des Fuhrungselements 209 kommt, 
wird durch die Feder 208 aufgenommen. 
[0096] In dem MaBe, wie der Fahrwagen 100 in Richaing 
auf das Anschlussgestell 1 voiriickt, werden diebewegliche 
Einheit 5, gebildet von der Schaltereinheit 3, dem Imager 2 
und dem Anschlusspol 16, montiert auf dem Fahrwagen 
100, in Richtung auf das Anschlussgestell 1 bewegt Als Er- 
gebnis werden der Anschlusspol 16 und die Anschliisse des 
Anschlussgestells 1 miteinander verbunden, 
[0097] Wenn v/eiter die Anschlusse des Anschlusspols 16 
und das Anschlussgestell 1 im Hinblick auf Wartungsarbei- 
ten in einem Zustand getzennt werden, bei dem die Quertra- 
gereinheit 300 an der Kabine 20 befestigt ist, schiebt der Be- 
nutzer den Eingriffsabschnitt des Handgriffs 213 in den 
FLansch 215 und erfasst den anschlieBenden Abschnitt der 
Spindel 201. Wenn der Handgriff 213 im Uhrzeigersinn ge- 
dreht wird, wird das Mutterelement 202 endang des Ge- 
windeabschnittes der Spindel 201 zuriickbewegt, und der 
Fahrwagen 100 wird zuriick in Richtung auf die Queru^er- 
einheit 300 durch gleitende Betatigung des Rades 102 be- 
wegt. 

[0098] In diesem Zeitpunkt wird das Fuhrungselement 
209 dicht an die Wand 101a gegenuber dem Anschlussge- 
stell 1 durch die sich riickwarts bewegenden Schienen 212 
und 212' bewegt Die RiickwSrtsbewegung des Fahrwagens 
100 wird gestoppt, wenn es mit der Oberflache des TVagele- 
mentes 303 der Querti^gereinheit 300 in Anschlag kommt, 
. die sich gegenuber dem Fahrwagen 100 befindet. 
[0099] Dec AuQ)rall, der erzeugt wird, wenn der Grenz- 
stift 207' mit der Oberflache des Tragelementes 303 der 
Quertragereinheit 300 gegenuber dem Fahrwagen in Kon- 
takt konamt, wird durch die Feder 208' aufgenommen. 
[0100] In dem MaBe, wie der Fahrwagen 100 zuriick ge- 
gen die Quertragereinheit 300 bewegt wird, werden deshalb 
die bewegliche Einheit 5, gebildet durch die Schaltereinheit 
3, der Trager 2 und den Anschlusspol 16, montiert auf dem 
Fahrwagen 100 vom Anschlussgestell 1 zur Quertragerein- 
heit 300 zuriickbewegt, so dass der Anschlusspol und die 
Anschlussbuchse des Anschlussgestells 1 getrcnnt werden. 
[0101] Der Aufbau der Fahrwagen-Betatigungseinheit ge- 
mafi der vorliegenden Erfindung wird nunmehr unter Be- 
zugnahme auf Fig. 7 beschrieben. 

[0102] Ein Endabschnitt der Spindel 201 gegenuber der 
Quertragereinhieit 300 ist drehbar durch das Lager 214 abge- 
statzt, das im Inneren des Mittelabschnittes des TVagelemen- 
tes 303 installien ist. 

[0103] Die Bewegung des Lagers 214 wird durch die in 
dem Raum vorgesehene Hulse 217 verfiindert. 
[0104] Der Eingriffsendabschnitt der Spindel 201, der mit 
dem HandgrifF 213 in Eingriff steht, hat einen winkligen 
AuBendurchmesser und wird von dem Flansch 215 umge- 
ben. 
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, [0105] .Der AuBenabschnitt des Flansches 215 schiebt sich 
entlang eines Paares von Bolzen 216 und ist in die Hiilse 217 
zur Befestighng in defselben eingefugt. 
[0106] Der Gewindeabschnitt der Spindel 201 verlauft 
5 durch das Mutterelement 202, und der Endabschnitt gegen- 
iib&c dem angreifenden Ende ist mit dem Fuhrungselement 
209 verbunden. 

[0107] Der Endabschnitt gegenuber der Spindel 201 wird 
drehbar durch das im Fuhrungselement 209 installierte La- 
10 gergehaltert. 

[0108] Das Halterungselement 203 ist in der Nahe der 
Wand 101a des Fahrwagens 100 nahe der Quertragereinheit 
300 installiert, und der U-fbrmige konkave Bodenabschnitt 
desselben ist am Boden des Fahrwagens 100 durch ein be- 
15 stimmtes Anschlusselement, wie etwa einen Bolzen mit 
Mutter, verbunden. 

[0109] Das Mutterelement 202 ist am konkaven Abschnitt 
des Halterungselementes 203 installiert, und eine mittige 
FUhrungsnut 202c ist in einer zentralen AuBenumfangsober- 
20 flache in Langsiichtting gebildet, wahrend eine Fiihrungsnut 
202b zu beiden Seiten in Langsrichtung gebildet ist und eine 
variable Hefe aufweist 

[0110] Die Bewegung des Mutterelementes 202 wird in 
Richtung rechtwinklig zur Vorwarts- und Ruckwartsrich- 
25 tting auf der Spindel 201 durch ein Paar von Grenzplatten 
211 begrenzt, die in der Nahe einer langsgerichteten auBeren 
Umfangsoberflache installiert sind, wobei sich ein Paar von 
Grenzvorspriingen 210 von den Grenzplatten 211 her in das 
Innere der Fuhrungsnut 202c des Mutterelementes 202 er- 
30 strecken. 

[0111] Um die Drehung des Mutterelementes 202 zu be- 
grenzen, ist ein Paar von Drehbegrenzungsstiften 205 und 
205' in das Innere der Fuhrungsnuten 202b eingesetzt 
[0112] Die Endabschnitte gegenuber den Enden der Dreh- 
35 begrenzungsstifte 205 und 205', die in die FUhrungsnut 202b 
eingesetzt sind, erstrecken sich durch beide Seitenwande des 
Halterungselementes 203, und die gegenuberUegenden End- 
abschnitte sind mit den ersten und zweiten Grenzstiften 207 
und 20T durch ein Paar Verbindungsplatten 2(W und 206' 
40 verbunden. Der erste Grenzstift 207 umfasst ein erstes Ende, 
das durch eine- der Seitenwande des Halterungselementes 
hindurchtritt und sich in Richtung auf das Fuhrungselement 
209 zum Begrenzen des Vorriickens des Fahrwagens 100 er- 
streckt; und ein zweites Ende, das sich durch die andere Sei- 
45 tenwand des Halterungselementes 203 erstreckt, ist mit der 
Verbindungsplatte 206 verbunden. 

[0113] Der zweite Grenzstift 207' umfasst ein erstes Ende, 
das durch eine der Seitenwande des Halterungselemenles 
203 zum Begrenzen der Riickwartsbewegung des Fahrwa- 
50 gens 100 hindurchtritt und sich in Richtung auf das IVagele- 
ment 303 der Quertragereinheit 300 erstreckt; und ein zwei- 
tes Ende, das durch die andere Seitenwand des Halterungs- 
elementes 203 hindurchtritt, ist mit der Verbindungsplatte 
206' verbunden. Die Fedem 208 und 208' sind zwischen den 
55 ersten Enden und den zweiten Enden der ersten und zweiten 
Grenzstifte 207 und 20T installiert. 

[0114] Das Mutterelement 202 soil nachfolgend unter Be- 
zugnahme auf die Fig, 8A und SB beschrieben werden. 
[0115] Das Mutterelement 202 umfasst eine zentrale Fuh- 
60 rungsnut auf einer zentralen auBeren Oberflache in Langs- 
richtung; und eine Fuhrungsnut 202b ist an beiden Enden in 
Langsrichtung gebildet und weist eine variierende Tiefe auf 
[0116] Ein Innengewindeabschnitt 202a ist in der radialen 
Mitte des Mutterelementes 202 zum Verzahnen mit einem 
65 AuBengewindeabschnitt der Spindel 201 gebildet. 

[0117] Da die Drehbegrenzungsstifte 205 und 205* durch 
die Wand des Mutterelementes 202 gestoppt werden, welche 
am tiefsten Abschnitt positioniert sind, weiden somit die 



DE 100 06 427 C 2 



12 



Diehbewegungen des Mutterelementes 202 im Uhrzeiger- 
sinn und im Gegenuhrzeigersinn begrenzt. 
[0118] Fig. 9 ist eine vergroBejrte Draufsicht, welche die ' 
Mutter-Drehbewegungseinheit, die Bewegungsbegren- 
zungseinheit einer Mutter und die Bewegungsgrenzeinheit 5 
eines Fiihrungseleinents und Fahrwagens veranschaulicht. 
Der Aufbau derselben wurde in der Beschreibung der Fig, 7 
erlautert, so dass deren Beschreibung hier entfallL 
[0119] Fig, 10 ist eine partielle horizontale Querschnitts- 
ansicht, welche den Aufbau einer Quertragereinheit genmB 10 
der voriiegenden Erfindung veranschaulicht Fig* 11 A ist 
eine partielle vergroBerte Quorschnittsansicht zur Edaute- 
rung der Betriebsweise einer Einheit zur Veranlassung oder 
Verhinderung der Bewegung in Langsiichtung einer Lager- 
schiene gemafi der voriiegenden Erfindung; und Fig, 1 IB ist 15 
eine partielle vergroBerte Draufsicht zur Erlauterung ein^ 
Einheit zum Veranlassen oder Verhinderung der Bewegung 
in Langsrichtung einer Lagerschiene gemaB der voriiegen- 
den Erfindung. Wie dargestellt, umfasst eine Quertragerein- 
heit 300 ein rechteckiges, gehausefbrmiges IVagelement 20 
303 mit einem Hohlraum 301. Ein Paar Lagerschienen 304a 
ist beweglich an beiden inneren Seiten des Fahrwagens in 
longitudinaler Richtung des Tragelementes 303 installieit. 
[0120] Beide Enden eines U-fbrmigen Handgriffs 305 
Oder 305* sind mit den Abscbnitten der Lagerschienen 304 in 25 
das TVagelement 303 eingefQgt und weiden darin festge- 
spannt Dariiber hinaus werden die Abschnitte i^sc im Ihig- 
element 303 aufgenommenen Lagerschienen 304a durch ein 
Paar Buchsen 310a und 310b beweglich zusammen mit der 
Lagerschiene 304a g^alten, um parallel mit dem Tragele- 30 
ment 303 bewegt zu werden, wenn die Lagerschiene 304a 
horizontal bewegt wird. 

[0121] Ein Paar Fedem 309 ist zwischen einem Ende, auf- 
genommen im Tragelement 303 jeder Lagerschiene 304a, 
und der Buchse 311 instaUiert, und jede Lagerschiene 304a 35 
und die Handgriffe 305 und 305' werden mit einer elasti- 
schen Kraft duich die Feder 309 in einer Richtung beauf- 
scblagt, die von der longitudinalen Mitte des TVagelem^ts 
303 beabstandet ist 

[0122] Die Anzahl der BuchsCT 311 belauft sicb auf zwei 40 
entspiechend der Anzahl der dem Durchgangsloch 302 be- 
nachbarten Fedem 309, wobei die Feder durch eine Buchse 
311 im Tragelement 303 befestigt wird. 
[0123] Dabei ist gemaB der voriiegenden Erfindung eine 
bestimmte Einheit vorgesehen, um die Lagerschienen 304a 45 
und die Handgriffe 305 und 305* zu bewegen oder zu stop- 
pen, welche der Einwiricimg einer elastischen Kraft in einer 
Richtung unterliegen, in der sie von der longitudinalen Mitte 
der Tragelemente 303 durch die Feder 309 beabstandet wer- 
den. 50 
[0124] Die oben beschriebene Einheit umfasst ein Paar 
Knopfabschnitte 308b, welche aus dem Tragelement 303 in 
der gleichen Richtung (linke Richtung in Fig. 10) wie der 
Handgriff 305 vorstehen; einen schdbenfbrmigen Stoppab- 
schnitt, der einstUcldg mit jedemKnopfabschnitt 308b ver> ss 
bunden ist und einen gr5Beren Radius als den des Knopfab- 
schnittes 308b zum Stoppen der Bewegungen der Lager- 
schienen 304a aufweist; ein Paar Fedem 307 zum Liefem ei- 
ner elastischen Kraft an die Stoppeinheiten 308a in einer 
Richtung, in der die Knopfabschnitte 308 vom TVagelement 60 
303 vorstehen; ein Paar ringfbrmige Ruckhalteelemente 
306, die auf der Wand in longitudinaler Richtung im Raum 
301 des T^agelements 303 installiert sind, um das Entwei- 
chen der Fedem 307 und der Stoppabschnitte 308a sowie 
das Unterstiitzen der Fedem 307 und der Stoppabschnitte 65 
308a zu veriiindem und die .Fedem 307 und die Stoppab- 
schnitte 308a abzustutzen; ein Langloch 304c, das in den 
Lagerschienen 304a zum Schaffen eines Pfades gebildet ist. 



so dass die Knopfabschnitte 308b hindurchtreten; und eine 
Stoppbetriebsbereich 304b, der eine bestimmte Form auf- 
weist, damit er dem Stoppabschnitt 308a entspricht und ei- 
nen bestimmten Radius aufweist der etwas groBer als derje- 
nige des Stoppers 308a an den Stoppabschnitten 308a bei 
der longitudinalen Mitte des Langloches 304c ist, zum Be- 
reitstellen einer Stoppbetriebsoberflache des Stoppabschnit- 
tes 308a, wenn die auf den Knopfabschnitt 308b ausgeubte 
Kraft gestoppt wird. Die Einbauposidon des Ruckhalteele- 
mentes 306 und die Positioii der Stoppbetriebswand 304b 
werden auf der Basis der Lange der \^rsprunge def Lager- 
schienen 304a zum Einsetz^ in das Langloch 20a fiir das 
Tragen der QuertrSgereinheit 300 in die Kabine 20 be- 
stinmit. 

[0125] Nachfolgend wird die Betriebsweise der Quertra- 
gereinheit 300 unter Bezugnahme auf Fig. 10 beschrieben. 
[0126] In einem Betriebszustand, bei dem die Lagerschie- 
nen 304a durch die Feder 309 eine elastische Kraft in einer 
Richtung erfahien, dass sie von der longitudinalen Mitte be- 
abstandet ist, well das Stoppelement 308a gegen die Stopp- 
betriebswand 304b der Lagerschienen 304a anstofit, wie in . 
F^. 10 dargestellt ist, treten die Vorspriinge hervor. Wenn 
ein Benutz^ in dieser Phase den Knopfabschnitt 308b 
druckt und den Handgriff 305 in Langsmittenrichtung des 
Tragelements 303 zieht, uberwindet der Knopfabschnitt 
308b die elasdsche Kraft der Feder 309 und tritt durch das 
I^gsloch 304c hindurch, so dass die Lagerschiene 304a in 
der longitudinalen Mittenrichtung des IVagelements 303 be- 
wegt wird. 

[0127] In diesem Zeitpunkt werden die Vorspriinge der 
Lagerschienen 304a zuruck in den Raum des Tragelements 
303 bewegt, und die Quertragereinheit 300 lasst sich von der 
Kabine 20 losen. 

[0128] Die Einheit zum Bewegen oder S toppen der Lager- 
schiene 304a in longitudinaler Richtung wird nunmehr unter 
Bezugnalmie auf die Fig. 11 A und 1 IB erlautert. Wie in Fig* 
1 IB dargestellt, ist das Langloch 304c an jeder Lagerschiene 
304a in LSngsrichtung der Lagerschiene 304a gebildet, um 
die. Ungsbewegung der Lagerschiene 304a in einen be- 
stimmten Beieich zu ermoglichen; und eine Stoppbetriebs- . 
wand 304b des Stoppelementes ist am longitudinalen Mit- 
tenabschnitt des Langloches 304c zum Stoppen der longitu- 
dinalen Bewegung der Lagerschiene 304a vorgesehen. 
[0129] Wie in Fig. 11 A dargestellt, ist der ringfbrmige 
Riickhalter 306 mit Hilfe eines bestimmten Verfahrens an 
der inneren Wand des Ttagelements 303 gegeniiber dem 
Fahrwagen 100 installiert, und die Feder 307 sowie der 
Stoppabschnitt 308a werden beweglich im Ruckhalter 306 
in einer bestinunten Richtung orthogonal zur Bewegungs- 
richtung des Tragelements 303 gehaltert Der Knopfab- 
schnitt mit einem Durchmesser kleiner als der des Stoppab- 
schnittes 308a erstreckt sich von der oberen OberfLache des 
Stoppabschnittes 308a aus; 

[0130] Das fireiie Ende des Knopf abschnittes 308b,. ge- 
druckt durch einen Benutz^ durchquert die Wand auf der 
anderen Seite der TQr .(nicht dargestellt) der Kabine 20 im 
IVagelement 303 und steht hervor. 

[0131] In Fig. 11 A bezeichnet das Bezugszeichen 304a 
eine Lagerschiene; 304b betriffl einen Anschlag; und 304c 
bezeichnet ein Langloch. 

[0132] Die Betriebsweise zum Bewegen oder Stoppen der 
Lagerschiene 304a in longitudinaler Richtung wird nunmehr 
unter Bezugnahme auf die Fig. 11 A und IIB beschrieben. 
[0133] Wenn der Knopfabschnitt 308b nicht gedriickt 
wird, wird der Stoppabschnitt 308a in bezug auf die Be^ 
triebswandoberflache 304b diirch die elastische Kraft der 
Feder 307 nach oben bewegt, wie durch die gestrichelte Li- 
nie der Fig. 11 A veranschaulicht wird, um auf diese Weise 
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die Bewegung der Lagerschiene 304a zu stoppen; und das 
freie Ende des Knopfabschnittes 308b tritt durch die Wand 
auf der anderen Seite der Tiir (nicht dargestellt) der Kabine 
20 im Tragelement 303 hindurch und steht vor. 
[0134] Wenn ein Benutzer den Knopfabschnitt 308b mit 
einer Kraft niederdriickt, die starker als die elastische Kraft 
der Feder 307 ist, dargestellt durch die durchgezogene Linie 
in Fig, 11 A, wird der Stoppabschnitt 308a ohne Hnmi- 
schung der Betriebswandoberflache 304b und in den Ruck- 
halter 306 bewegt. 

[0135] In diesem Zdtpunkt ist die Feder 307 zusammen- 
gedruckt Damit wird die Bewegung der lagerschiene 304a 
in longitudinaler Richtung zugelassen. 
[0136] Nachfolgend wird die Betriebsweise der Anlage 
gemaB der vorliegenden Erfindung unter Bezugnahme auf 
Fig, 12A eriautert, welche den Bewegungsbetrieb einer be- 
weglichen Einheit auf der Basis einer sich bewegenden An- 
lage und in einem Zustand veranschaulicht, bei dem ein An- 
schlusspol der beweglichen Einheit mit einer Anschluss- 
buchse gemaB der vorliegenden Erfindung verbunden wird; 
und Fig, 12B veranschaulicht den Bewegungsbetrieb einer 
beweglichen Einheit auf der Basis einer beweglichen An- 
lage und eines Zustandes, bei dem ein Anschlusspol einer 
beweglichen Einheit auBer Eingriff mit einer Anschluss- 
buchse gemaB der vorliegenden Erfindung gebracht wild. 
[0137] Wie in Kg. 12A dargestellt, wird in einem Zu- 
stand, bei dem der HandgrifF 213 mit einem Endabschnitt 
mit der Spindel 201 in Eingriff steht, der Fahrwagen 100, 
wenn der Handgriff 213 im Gegenuhrzeigersinn gedreht 
wird, in Richtung des Anschlussgestells 1 bewegt. Daher 
werden die Schaltereinheit 3, der auf dem Fahrwagen 100 
montierte Trager 2, der Unterbrecher 17 des Tragers 2 und 
der obere Anschlusspol 16 sowie der untere Anschlusspol 
16' mit der beweglichen Kontaktspitze und dem fosten Kon- 
takt des Unterbrechers 17 verbunden und in Richtung des 
Anschlussgestells 1 bewegt. Wenn der Fahrwagen 100 ma- 
ximal in Richtung des Anschlussgestells 1 bewegt wird, 
werden daher der obere Anschlusspol 16 und d^ untere An- 
schlusspol 16* mit dem Netzanschluss und dem Lastan- 
schluss verbunden, die am Anschlussgestell 1 installiert 
sind. 

[0138] Wie in Fig. 12B dargestellt ist, wird, wenn der 
Handgriff 213 mit einem Endabschnitt mit der Spindel 201 
in Eingriff steht, der Fahrwagen 100 im Falle, dass der 
Handgriff 213 im Uhrzeigersinn bewegt wird, in Richtung 
der Quertragereinheit bewegt, d. h. in Richtung des Hand- 
grififes 213. Dementsprechend wird die Schaltereinheit 3 
und der auf dem Fahrwagen 100 montierte Trager 2, der Un- 
terbrecher 17 des Tragers 2 und der obere Anschlusspol 16 
sowie der untere Anschlusspol 16', verbunden mit der be- 
weglichen Kontaktspitze und dem festen Kontakt des Unter- 
brechers 17 in Richtung des Handgriff s 213 bewegt. 
[0139] Wenn der Fahrwagen 100 nickwarts maximal in 
Richtung des Handgriffes 213 bewegt wird, werden deshalb 
der obere Anschlusspol 16 und der untere Anschlusspol 16* 
vom Netzanschluss und vom Lastanschluss im Anschluss- 
gestell 1 getrermt. 

[0140] Nachfolgend wird die Betriebsweise des Mutter- 
elementes und des Halterungselementes fur den Fall be- 
schrieben, dass das Mutterelement und das Halterungsele- 
ment maximal riickwarts bewegt werden und der zweite 
Grenzstift 207' mit der Anordnung in Beruhrung kommt. 
Fig. 13 A veranschaulicht ein Mutterelement und ein Halte- 
rungselement gemaB der vorliegenden Erfindung, wenn ein 
zweiter Grenzstift mit einer Quertragereinheit in einem Zu- 
stand in Beruhrung kommt, bei dem das Mutterelement und 
das Halterungselement maximal zuriickbewegt werden; und 
Fig. 13B veranschaulicht ein Mutterelement und ein Halte- 



^ rungsel^ment gemaB der vorliegenden Erfindung, wenn ein 
erster Grenzstift mit einer Fuhrungselementeinheit in einem 
Zustand in Beruhrung kommt, bei dem das Mutterelement 
und das Halterungselement maximal vorriicken. 

5 [0141] Wenn die Spindel 201 im Uhrzeigersinn umlauft . 
und das Mutterelement 202 entlang des Gewindeabschnittes 
der Spindel 201 zuriickbewegt wird, wird zunachst das mit 
dem Mutterelement 202 in Verbindung stehende Halte- 
rungselement 203 durch ein Paar Grenzplatten 211 und ein 

10 Paar Grenzvorsprtingen zuriickbewegt, die von den Grenz- 
platten 211 in die Fuhningsnut 202c des Mutterelementes 
202 vorstehen. 

[0142] Dementsprechend werden ein Paar Rotations- 
grenzstifte 205 und 205', die im Halterungselement 203 in- 

15 stalliert sind, ein Paar Verbindungsplatten 206 und 206' und 
die ersten und zweiten Grenzstifte 207 und 20T zusammen 
mit dem Halterungselement 203 zuriickbewegt. 
[0143] Die beschriebene Riickwartsbewegungsoperation 
wird gestoppt, wenn der zweite Grenzstift 207' mit der 

20 Quertragereinheit 300 in Beriihrung kommt. 

[0144] In diesem Zeitpunkt wird, wenn der Benutzer kon- 
tinuierlich den Handgr^Bf 213 im Uhrzeigersinn dreht, das 
Mutterelement 202 in Drehung v^rsetzt und der Rotations- 
grehzstift 205* stoBt kontinuierlich auf das Mutterelement 

25 202, das im tiefsten Teil der Fuhrungsnut 202b positioniert 
ist, so dass der Benutzer dariiber informiert wird, dass der 
Fahrwagen 100 voll in die rUckwartige Position bewegt 
worden ist. 

[0145] Wenn die Spindel 201 im Gegenuhrzeigersinn ge- 
30 dreht wird und das Mutterelement 202 entlang des Ge- 
windeabschnittes der Spindel 201 vorriickt, riickt das mit 
dem Mutterelement 202 in Verbindung stehende Halte- 
rungselement 203 durch das Paar Grenzplatten 211 und das 
Paar Grenzvorsprunge 210 vor, die sich von den Grenzplat- 
35 ten 211 aus in die FUhrungsnut 202c des Mutterelementes 
202 erstrecken. 

[0146] Dementsprechend rucken ein Paar Rotationsgrenz- 
stifte 205 und 205', die im Halterungselement 203 installiert 
sind, ein Paar \%rbindungsplatten 206 und 206', und die er- 

40 sten und zwdten Grenzstifte 207 und 207' zusammen vor. 
[0147] Die oben beschriebene >forriickbewegung wird ge- 
stoppt, wetm der erste Grenzstift 207 das Fuhrungselement 
209 beriihrt In diesem Zeitpunkt wird, wenn der Benutzer 
kontinuierlich den Handgriff 213 dreht, das Mutterelement 

45 202 gedreht, und der Rotationsgrenzstifl 205 stoBt kontinu- 
ierlich auf das im tiefsten Teil der Fuhrungsnut 202b positio- 
nierte Mutterelement an, so dass der Benutzer dariiber infor- 
miert wird, dass der Fahrwagen 100 voll in die VorwSrts- 
richtung bewegt ist. 

50 [0148] Fig, 14 veranschaulicht die Betriebsweise des Me- 
chanismus, wenn die Fronttiir der Kabine 20 geschlossen ist. 
Diese Operation wird unter Bezugnahme auf Fig. 14 be- 
schrieben. 

[0149] Bei der vorliegenden Erfindung muss der Bediener 
55 sich nicht zusammen mit der bewegbaren Einheit 5 bewe- 
gen. Deshalb ist, wie in Fig. 14 dargestellt, eine Durchtritts- 
offhung 601a in der Tiir 601 gebildet. 
[0150] Die Ttenn- und Ankoppelungsoperationen der be- 
weglichen Einheit 5 werden in der Weise verwirklicht, dass 
60 die Tur 601 der Kabine 20 durch Einschieben des Hand- 
griffs 213 durch die Durchtrittsoffhung 601a und Anschlie- 
Ben an den Endabschnitt der Spindel 201 geschlossen wird. 
[0151] Wie oben beschrieben, ist es bei der Bewegungs- 
einheit des Bewegungsmechanismus einer Leistungsschalt- 
65 vorrichtung gemaB der vorliegenden Erfindung moglich, ei- 
nen stabilen und sicheren Betrieb durch Vorwarts- und 
Riickwartsbewegen des Fahrwagens zu bewirken, auf wel- 
chem die bewegliche Einheit in einem Zustand montiert ist. 
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bei dem die Quertragereinheit an der Kabine befestigt ist. 
Daruber hinaus wird im Falle, dass die Fronttiir der KaHne 
nicht geofifaet ist, die oben beschi^ebene Operation durchge- 
fuhrt, so dass die Wartung der Leistungsschaltvorrichtung 
leicht und wirkungsvoll durchgefuhrt werden kann. 5 
[0152] Da die vorliegende Erfindung in mehreren Ausbil- 
dungsformai verkdrpert werden kann, ohne von der Idee 
Oder den wesentlichen Merkmaien derselben abzuweichen, 
ist klar/dass die oben beschriebene Ausfuhningsfonn nicht 
auf izgendwelche Details der obigen Beschreibung be- lO 
schr^kt ist, sofem nichts anderes gesagt ist. 

PatentansprUche . 

1. Leistungsschaltvorrichtung, die in einer Kabine 15 
(20), die riickseitig ein Schaltfeld aufweist, beweglich 
angeordnet ist und die umfasst: 

. einen Leistungsschalter, der einen Trager (2) fiir An- 
schlusspole (16, 16*) zum elektrischen AnschlieBen an 
das Oder Abtrennen von dem Schaltfeld, und eine mit 20 
dem Trager (2) verbundene Scbaltereinheit (3) zu des- 
sen Betatigung aufweist; 

einen in Vorwarts- oder Riickwartsrichtung mittels Ra- 
der (102) beweglich auf der Bodenoberflache der Ka- 
bine (20) gelagerten Fahrwagen (100), der den Lei- 25 
stungsschalter tragt; 

eine Quertragereinheit (300), die losbar an einem Stim- 
abschnitt der Kabine (20) montiert ist; 
eine Spindel (201), bei der ein Ende beweglich im 
Fahnyagen (100) gelagert ist, wahrend das andere 30 
Ende drehbar von der Quertragereinheit (300) gehalten 
wird, und die einen Gewindezwischenabschnitt auf- 
weist; 

ein Mutterelement (202), das gewindemaBig mit dem 
Gewindezwischenabschnitt der Spindel (201) zu des- 35 
sen Bewegung in Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung in 
£ingri£f steht; und 

ein Halta:iingselenient (203), das am Fahrwagen (100) 
befestigt ist und in dem das Mutterelement (202) so 
aufgenommen ist, dass eine Antriebskraft auf den 40 
Fahrwagen (100) ubertragen wird, 
gekenazeichnet durch 

ein am Ende der Spindel (201) angeordnetes Fuhrungs- 
element (209), das auf einem innerfaalb des Fahrwa- 
gens (100) angeordneten Paar Schienen (212, 212*) ge- 45 
fuhrtist. 

2. Leistungsschaltvorrichtung nach Anspruch 1, wobei 
das Fuhrungselement (209) ein Lager zum drehbaren 
Tragen des Endabschnitts der Spindel (201) aufweist. 

3. Leistungsschaltvorrichtung nach Anspruch 1, wobei 50 
die QuerCrSgereinheit (300) weiter umfasst: 

ein Paar Knopfabschnitte (308b), die zur Entsprechung 
mit L5chem in einem Paar Lagerschienen (304a) vor- 
gesehen sind, so dass ein Anwender sie zum Bewegen 
oder Stoppen der Lagerschienen (304a) selektiv 55 
schiebt; 

ein Paar Stoppabschnitte (30i8a) die mit den Knopf ab- 
schnitten (308b) verbunden sind, wobei jeder Stoppab- 
schnitt (308a) einen Radius aufvveist, der groBer als 
derjenige der Knopfabschnitte (308b) zum Stoppen der 60 
Bewegung der Lagerschiene (304a) ist; . 
ein Tragelement (303) mit einem Innenraum (301) zum 
Aufnehmen der nach vome und nach fcdnten bewegli- 
chen Lagerschienen (304a); 

ein Paar Fedem (307) zum Bereitstellen einer elasti- 65 
schen Kraft fiir die Stoppabschnitte (308a) in diner sol- 
chen Richtung, dass die Knopfabschnitte 008b) aus 
dem Tragelement (303) voiragen; 
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ein Paar Ruckhalter (306) zur Unterstutzung der Fe- 
dem (307) und der Stoppabschnitte (308a), um das Ent- 
weichen der Fedem (307) und der Stoppabschnitte 
(308a) zu veriiindem; 

ein Langloch (304c) zur Bereitstellung eines Pfades, 
durch den die Knopfabschnitte (308a) hindurchtreten; 
wobei die 

Lagerschiene (304a) einen Radius aufweist, der groBer 
als derjenige der Stoppabschnitte (308a) ist, im Mitten- 
abschnitt des Langloches (304c) angeordnet und so ge- 
formt ist, dass er der Form des Stoppabschnitts (308a) 
entspricht; und damit 

eine Stoppbetriebsoberflache (304b) fiir den Stoppab- 
schnitt (308a) darstellt, die vorgesehen ist, wenn die 
den Knopfabschnitt (3<Mb) anpressende Kraft nicht be- 
reitgestellt wird. 

4. Leistungsschaltvorrichtung nach Anspruch 1, wei- 
ter umfassend: 

einen ersten Grenzstift (207) zum Begrenzen der Be- 
wegung des Fuhrtingselementes (209), wenn der Fahr- 
wagen (100) vom Tragelement (303) durch die Rota- 
tion der Spindel (2i6l) am weitesten beabstandet ist; 
eine erste Feder (^OlS) zum Verhind^n eines Zusam- 
menstoBes zwischen dem Fuhrungselement (209) und 
dem Halterungselement (203); 

einen zweiten Grenzstift (207') zum Begrenzen der B&> 
wegung des Fahrwagens (100), wenn dieser in die 
Richtung des Tragelementes (303) durch die Rotation 
der Spindel (201) bewegt wird; und 
eine zweite Feder (208') zum Verhindem eines Zusam- 
menstoBes zwischen dem Fahrwagen (100) und dem 
Tragelement (303). 

5. Leistungsschaltvorrichtung nach Anspruch 1, bei 
dem das Mutterelement (202) eine zehtrale Nut (202c) 
aufweist, die in einer longitudinalen, zentralen auBeren 
Ob«:f[ache gebildet ist, und wobei ein Paar Nuten 
(202b) auf den auBeren Oberflachen bei den longitudi- 
nalen ^den ausgebildet ist und eine in sich Sndemde 
Ttefe aufweist 

6. Leistungsschaltvorrichtung nach Anspruch 5, die 
weiter ein Paar Rotationsbegrenzungsstifte (205, 205*) 
umfasst, von denen jeder einen in die Nuten (202b) ein- 
gefugten Abschnitt aufweist, der eine variierende Hefe 
zur Begrenzung der Rotation des Mutterelementes 
(202) aufweist. 

7. Leistungsschaltvorrichtung nach Anspruch 5, wei- 
ter umfassend: 

ein Paar Begrenzungsplatten (211), die von einer auBe- 
ren Oberfl^che des Mutteielements (202) beabstandet 
sind; und 

ein Paar Grenzstifte (210), von denen jeder einen Ab- 
schnitt aufweist, der in die zentrale Nut (202c) des 
Muttmlements (202) von den Grenzplatten (211) aus 
eingefUgt ist 

8. Leistungsschaltvorrichtung nach Anspruch 1, wei- 
ter umfassend eine Fronttiir (601) mit einer Einfu- 
gungsofiftiung (601a) zur Aufnahme eines Handgriffs 
(213), der mit einem Endabsclinitt der Spindel (201) 
verbunden wird. 
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